A busca da sustentabilidade externa determina que a producao agricola
nao deve impor impactos econodmicos adversos ao meio externo; a externali-
zacdo de custos a serem pagos por outros setores da sociedade é evidéncia de
producdo nédo sustentavel. Embora este conceito pareca muito rigido, con-
siderando a situac@o atual da agricultura no mundo e os enormes subsidios
praticados hoje, seu uso é adequado para sinalizar e de certa forma quan-
tificar a inadequac@o de muitas praticas do sistema atual. Na mesma direcao
estdo as consideracoes sobre sustentabilidade e comércio internacional, na
Declaracao do Rio: “Estados devem cooperar para promover um sistema interna-
cional aberto que leve ao crescimento economico e desenvolvimento sustentdvel em
todos os paises, para enfrentar melhor os problemas de degradacao ambiental”.

Na realidade a relacao entre padroes mais liberais de comércio interna-
cional e desenvolvimento sustentavel tem sido marcada por controvérsias e
disputas entre entidades civis e governos; supostos (ou reais) problemas
ambientais tém sido usados para justificar barreiras comerciais, por exemplo.
Pode-se verificar também que algumas iniciativas “liberalizantes” centradas
em resultados imediatos, advogados por alguns paises mais ricos, tém con-
tribuido na direcao inversa: polarizar as disputas entre ricos e pobres.
Subsidios agricolas (com toda a sua extensa gama de variacoes) tém sido um
péssimo exemplo para a perpetuacao de problemas ambientais. Um relatorio
recente da wwr' indica que o nivel de subsidios e protecio ao acticar na
Unido Européia, Estados Unidos e Japao tem induzido a praticas agricolas
extremamente danosas ao ambiente (principalmente pelo uso de agua para

irrigacéo) nestas regides e tem mantido os precos muito baixos nas outras
regides, impedindo nelas também o uso de sistemas mais limpos de pro-
ducdo. Idealmente, estas questdes seriam resolvidas com maior informacéo e
com a convergéncia gradual para os ideais de sustentabilidade.

Em geral, a promoc¢do de interesses econdmicos proprios tem sido a
principal consideracao nas politicas de comércio internacional da maioria dos

1 Sugar and the
Environment, wwg, Nov
2004
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paises, e nao uma politica mais ampla de desenvolvimento sustentavel. Outro
problema é a posicao de paises desenvolvidos em considerar politicas de
comércio como substitutos para a “ajuda financeira” internacional, sem con-
siderar condicdes a serem atingidas para que o fluxo de recursos leve ao
desenvolvimento sustentavel: por exemplo, os pagamentos de dividas dos
paises em desenvolvimento.

Os produtos da cana-de-acticar no Centro-Sul do Brasil nao tem qual-
quer mecanismo de suporte de precos por politicas publicas; nao ha hoje
subsidios a producio e comercializacao de acucar, eliminados ha anos nos
processos de desregulamentacdo. A necessidade de subsidios desapareceu
diante do grande avanco na competitividade para os dois produtos. A com-
petitividade economica de uma atividade é fundamental para a sua susten-
tacdo; a industria da cana-de-acticar no Brasil tem avancado muito neste sen-
tido, com os seus dois produtos principais. A competitividade do actcar
brasileiro ¢ hoje indiscutivel (¢ o de menor custo no mundo) e o etanol con-
segue hoje ser competitivo com a gasolina (custos internacionais), sendo o
primeiro combustivel liquido renovavel no mundo a atingir esta situacao. A
situacdo atual e as perspectivas para os proximos anos sio analisadas a seguir.

Capitulo 11:
Competitividade da agro-industria
brasileira da cana-de-acucar

Os produtos da cana-de-acticar no Centro-Sul do

Brasil néo tém qualquer mecanismo de suporte de precos por
politicas publicas. Nao ha hoje subsidios a producao e co-
mercializacdo de agtcar, e os custos de producio de acicar
no Brasil sdo os menores do mundo. O custo de produgéo do

etanol nas usinas mais eficientes, em condicoes estaveis

(2003), ja era equivalente ao custo internacional da gasolina

sem aditivos com petroleo a US$ 25/barril. Ha boas possibi-

lidades de aumento desta competitividade nos proximos

anos, e claramente o setor é sustentavel neste sentido.

11.1 Introducao

Nos dois itens a seguir os dois produtos principais do setor de cana no
Brasil sao analisados quanto a sua competitividade: tanto no conceito mais sim-
ples, as comparacdes de custo de producdo, quanto em consideragdes sobre 0s
custos de transporte e exportacdo e verificacdo dos custos de oportunidade de
outros usos da terra.

O etanol é tratado em 11.2 com mais detalhes, porque a competitividade
do acucar brasileiro tem sido extensamente analisada nos meios especializados
nos ultimos anos. Ainda no item sobre etanol ¢ relatada brevemente a historia
dos avangos tecnolégicos do setor, que em parte levaram aos ganhos de com-
petitividade nos dltimos anos, e sio apresentadas condi¢des para a manutencio
desses avancos nos proximos anos; esta analise evidentemente refere-se também
a producao de actcar.

11.2 Producio de etanol: custos e competitividade

A competitividade pode ser avaliada a partir do custo ($ / m3) do etanol
entregue ao consumidor, de modo confidvel e dentro das especificacoes. E influ-
enciada por condicoes locais (producdo: clima e solo, disponibilidade e custo da
terra, estrutura fundiaria, mao-de-obra, suporte logistico local; e acdes do gover-
no: intervencoes, impostos e subsidios, taxas de cambio, restricoes ambientais).
E também influenciada por fatores externos: barreiras comerciais, taxas de cam-
bio, etc. Os produtores de etanol no Brasil tém agido para melhorar sua com-
petitividade adaptando-se ou modificando estes fatores condicionantes, princi-
palmente com investimentos, implementacao de tecnologia e acdes politicas.

185



1 GOLDEMBERG,  J.;
COELHO, S.T.; NASTARI,
PM.; Lucon, O.:
“Ethanol learning curve
— the Brazilian experi-
ence”, Biomass and
Bioenergy, vol. 26/3,
London, Pergamon
Press-Elsevier, 2003, pp.
301-304

Atualizado para reim-
pressao em 2005

== Preco do etanol

pago a produtores

(US$/G])

=== Preco da gasolina

(Rotterdam)
(US$/G))

2 BORGEs, J.M.M.:
“Alternativas para o de-
senvolvimento do setor
sucroalcooleiro”, FIPE —
MB Associados, UNICA,
vol. 2, Sdo Paulo, 2001

186

A energia da cana-de-acticar

Os resultados podem ser resumidos com a evolugdo do preco do etanol
pago aos produtores (como uma estimativa superior do custo de producdo),’
Figura 1. A comparacdo com os custos internacionais de producao de gasolina
nos anos correspondentes ¢ mostrada. Como sdo precos (nao custos), os dados
refletem as variacdes de mercado; nota-se em 1999 o efeito de excesso de oferta
do etanol no mercado, e a recupera¢do nos anos seguintes.

Figura 1: Preco pago aos produtores de etanol e custo da gasolina
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Source: Note 1 (see p. 184)

Com o grande ntimero de produtores e diversidade de situacoes (solos, cus-
tos de terras, arranjos comerciais para a cana comprada, niveis tecnologicos), é
dificil ter valores precisos para os custos de producdo. Algumas aproximacdes
tém sido feitas, com base em amostras adequadas.

Uma avaliacdo do custo de producdo sustentavel economicamente no
Centro-Sul do Brasil” utilizou valores para a média das usinas mais eficientes, com
tecnologia praticada hoje. Foram consideradas usinas com diferentes capaci-
dades, caracteristicas de gestao, localizacao e qualidade de terras. Foram também
considerados dados da FGv (série historica, até 1997/98) atualizados para verifi-
cacdo da consisténcia e as diferencas advindas de diversos conceitos de custo
(base caixa, economico, contabil), variacdes na produtividade agricola e nos
precos dos fatores de producao.
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Estes custos de producao, economicamente sustentaveis, para usindas mais
eficientes na regiao Centro-Sul do Brasil foram corrigidos para Janeiro, 2003
para R$ 520/ m3; com correcao para Dezembro, 2004 o valor seria US$ 0,20
/1 (1 US$ = 2,8 R$). Além de serem computados para as usinas mais efi-
cientes, estes custos ndo refletem flutuacoes temporarias que podem ocorrer
(por exemplo, o0 aumento nos custos da terra em épocas de crescimento rapi-
do da producédo, ou aumentos pontuais em insumos como 0 aco), mas sao
uma boa indicacdo dos niveis “estaveis” esperados. O custo internacional da
gasolina (sem aditivos, Rotterdam) é de US$ 0,22-0,31 / 1, com petroleo a
US$ 25-35 / barril. Nos tltimos meses parece claro que os custos do petréleo
ficarao substancialmente acima disso, confirmando a posicdo muito competi-
tiva do etanol.

Custos de producao de etanol no Brasil devem ser comparados também
com os custos avaliados para etanol de milho nos Estados Unidos (~ US$
0,33 /1) ou de trigo ou beterraba, na Europa (~ US$ 0,48 e 0,52, respectiva-
mente).3

As grandes reducdes de custo desde a implementacdo do programa de
alcool no Brasil ocorreram em um ambiente de discussoes amplas das
condicoes politico-econdmicas (suporte governamental inicial seguido de
desregulamentacao; politicas para combustiveis liquidos; construcao de um
importante conjunto de legislacdo/regulamentacao para topicos ambientais e
sociais). Os avancos de competitividade foram suportados por investimentos
(producdo, logistica) e por significativo desenvolvimento e implementacao de
tecnologias. Para avaliar as possibilidades de melhorias futuras na competi-
tividade, é importante verificar a evolucdo nos ultimos anos.

A Figura 2 mostra valores médios atuais para as perdas de acucar ao lon-
go dos processos de producdo de etanol e acticar em uma usina tipica, no
Centro-Sul do Brasil.

Estas eficiéncias de conversdo, maior flexibilidade na operaciao com os
dois produtos e melhoria da qualidade foram obtidos com uma forte inte-
gracdo dos processos. Os maiores avancos tecnologicos foram:

1980-1990: Introducido de novas variedades de cana, desenvolvidas no
Brasil; novos sistemas de moagem; fermentacoes com capacidades muito
maiores; uso de vinhaca como fertilizante; controle biologico da broca da
cana; otimizagdo das operacoes agricolas; autonomia em energia.

1990-2000: Inicio da venda de energia excedente; melhor gerenciamen-
to técnico, agricola e industrial; novos sistemas para colheita e transporte da
cana; avancos em automacdo industrial.

3 HENNIGES, O.; ZEDDIES,
J.: “Fuel ethanol produc-
tion in the USA and
Germany — a cost com-
parison”, E O. Licht’s
World ethanol and bio-
fuels Report, vol. 1, N.°
11/11.02.2003
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. < . . 4
Figura 2: Conversao de agticar nos processos atuais
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Alguns resultados globais para a area de Sao Paulo foram:
+33% t cana / ha; + 8% acucar na cana
+ 14% conversdo do agticar na cana para etanol
+ 130% produtividade na fermentacao (m?3 etanol / m3 reator-dia)

Tecnologia sera essencial nos proximos anos, para reforcar a posicao com-
petitiva; as acdes deverdo incluir uma forte difusao de tecnologias ja comerciais,
a inovacao em processos para a producio de etanol e uma diversificacao de pro-
dutos (a partir da sacarose e de residuos lignocelulosicos da cana).

Em 2000 foi estimado que a implementacdo adicional de tecnologias
comerciais poderia resultar em reducdes de até 13% em custos de producio
no Centro-Sul.” As mais importantes eram: o melhor uso das variedades de
cana; a otimizacao do transporte de cana; melhores controles agrondomicos;
fermentacao e moagem; gerenciamento técnico da producdo industrial e
manutencao.

Processos novos incluem a “agricultura de precisdo”; sistemas integrados de
colheita e transporte de cana e palha; muito maior automacio industrial; novos
processos de separacao (caldo e processamento final). A modificacao genética da
cana esta avancando muito rapido no Brasil (escala experimental, incluindo
testes de campo); o genoma da cana foi mapeado em 2001 em Sao Paulo, e algu-
mas dezenas de projetos (aplicacdes: genoma funcional) estio em desenvolvi-
mento em instituicoes publicas e privadas.

A diversificacao de produtos esta sendo buscada em duas linhas de ativi-
dades:

Produtos da sacarose: o baixo custo da sacarose no Brasil esta levando a
introducdo de novas industrias, anexas ou ndo as usinas; ja sio produzidos
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comercialmente a L-lisina, MSG, extratos de leveduras, acido citrico, e sorbitol e
varios outros estdo sendo considerados. O Brasil teve uma importante industria
alcoolquimica nos anos 1980 (ver o item 2.3).

Energia da biomassa da cana: o uso da biomassa da cana para produzir
“energia limpa” pode tomar rotas diferentes. Excluindo a sacarose, a energia em
uma tonelada métrica de cana (adicionando a palha) é equivalente a % da ener-
gia em um barril de petréleo. Esta biomassa pode ser recuperada por ~ US$ 1/
GJ; menos da metade é usada, hoje (ver item 1.4). Tecnologias disponiveis
podem gerar energia elétrica adicional correspondente a 30% a mais do valor de
venda do acucar e etanol, com bagaco e 50% da palha. O desenvolvimento de
conversao eficiente da biomassa para etanol (esperado dentro dos proximos dez
anos) poderia levar ao mesmo valor adicional de vendas.

Ha um grande potencial importante para melhorar a competitividade a par-
tir do desenvolvimento e implementacéo de tecnologias. Mas, como no passado,
resultados importantes poderdo ser conseguidos com investimentos e politicas
para melhorar a infraestrutura (logistica: transporte/armazenamento/embarque
de etanol e actcar).

11.3 Competitividade do acuacar

Todos os fatores de producio (tecnologia, investimentos, acdes politicas)
que influenciam o custo de producdo do etanol estdao presentes da mesma for-
ma com relacdo ao agticar. Portanto, espera-se que os custos de producao pos-
sam ser mantidos e eventualmente reduzidos, mesmo com o aumento de pro-
ducdo em novas areas (com algum custo adicional de transportes, em média).
No entanto, a competitividade aqui deve ser medida em relacdo a producao de
acucar nos outros paises do mundo (como o é com relacdo a gasolina interna-
cional, para o etanol).

Apresentar um custo relativamente baixo de producao é um fator que deve
ser complementado, na analise da competitividade, por outros dados: os custos
de transporte (preco FOB, no caso de comércio internacional) e em alguns casos
a consideracdo dos custos de oportunidade para a producdo agricola (ganho
liquido com o eventual uso da terra para outra cultura). Estes fatores, para o con-
junto de paises envolvidos no comércio de acucar, sao os essenciais para deter-
minar as possibilidades de sustentacio (e de crescimento eventual) das pro-
ducoes individuais. Também sio consideracdes importantes a capacidade de
expansdo da producio e as diversas formas de subsidio praticadas no comércio
internacional, em particular com este produto.
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Resumidamente, podemos dizer que o Brasil (Centro-Sul) tem mantido ha
muitos anos o menor custo de producado de acticar no mundo; esta fortemente
inserido no comércio internacional, como exportador (de fato, é responsavel por
40% do comércio de acticar no “mercado livre”). Tem um custo de transporte e
carregamento (portos) relativamente alto, mas isso nao tem impedido sua
posicao de destaque como exportador. Na area de maior producao (Sao Paulo)
a troca de culturas em funcio dos precos do mercado ocorreu (pontualmente e
de forma muito limitada), por exemplo, entre citros e cana, nas tltimas duas
décadas; mas a producéo de cana sempre retomou o crescimento. No momento
ha uma forte expansio da producio, indicando que o custo de oportunidade do
uso da terra (traduzido na margem bruta de culturas alternativas) nao altera a
posicdo de competitividade do actcar.

O custo de producao para as usinas mais eficientes no Centro-Sul (calculado
a partir dos fatores de producdo), com a mesma base de dados (e as mesmas con-
sideracdes) usadas para o etanol (ver item 11.2) é de US$ 125 / t acticar (1 US$
=2,8 R$). Estimativas em setembro de 2004 feitas pela ILMC® também atribuem
esse custo a producao do Centro-Sul do Brasil (e cerca de US$ 220 / t para o
Nordeste). A comparacido com os outros produtores mostra que, cumulativa-
mente, até 20 Mt o custo no mundo é de US$ 120 / t (Centro-Sul do Brasil); de
20 a 65 Mt o custo sobe rapidamente para o patamar de US$ 200 - 250/ t; e de
65 a 100 Mt atinge US$ 400 / t. Portanto, o custo de producdo ex-fabrica no
Centro-Sul é o menor do mundo, e com diferenca importante.

s e . L. . 6

Para verificar a competitividade no comércio exterior, no mesmo estudo,

considerando a média dos maiores exportadores (excluindo o Brasil) como
100%, as situacdes do Centro-Sul e Nordeste brasileiros sio:

Tabela 1: Custos de producao e exportacao de agtcar, relativos a média
de custos dos outros maiores exportadores

Centro-Sul Nordeste
Custo de producao de cana (%) 55 85
Custo de processamento (%) 60 105
Custo de transporte e elevacdo (%) 185 45
Custo total (%) 65 90

Os custos para exportacdo (transporte e taxas no porto) sao claramente
pontos a melhorar na producao brasileira. Custos de transporte e elevacio no
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Brasil sao estimados em US$ 24 / t no Centro-Sul, e US$ 8 / t no Nordeste; con-
tra US$ 9/ t na Australia, por exemplo.

Outro fato a ser considerado, no contexto do comércio internacional de
acucar, é que no Brasil o suporte de precos por politicas publicas é praticamente
inexistente, fator que reforca sua competitividade em um cenario (esperado) de
liberalizacdo do comércio. Também a disponibilidade de terras adequadas para
expansdo é muito superior a de qualquer outra regido do mundo (ver item 6.4).

11.4 Os mercados para os proximos anos

A avaliacao da sustentabilidade da producao no Brasil depende dos volumes
adicionais de producdo considerados, mesmo com a enorme disponibilidade de
terras para expansao. Muitos estudos tém enfocado a demanda futura de etanol
e acticar no mundo; o futuro de agticar ¢ muito mais claro que o do etanol. Os
resultados abaixo resumem o conhecimento hoje.

Para o mercado interno de acticar, uma recente andlise da DATAGRO,” con-
siderando a evoluc@o da populacao e consumo per capita, indica 11,4 Mt/ ano;
adicionando um consumo para produtos sucroquimicos de 1,4 Mt / ano, uma
estimativa da demanda interna de actcar é de cerca de 12,8 Mt/ ano, em 2013.

Para o mercado externo de acticar, uma analise para um horizonte de dez
anos foi apresentada, cobrindo dez regides do mundo® e prevendo para 2014
um aumento das exportacoes de 45 para 71 Mt anuais; o Brasil atenderia a 40%
do mercado mundial (28 Mt / ano). Uma posicao mais conservadora foi apre-
sentada na mesma ocasido pela DATAGRO”; uma menor expansao do mercado
mundial levaria as exportacdes brasileiras a 20,9 Mt, em 2013. Estimativa da LmcC
também ¢é mais conservadora (demanda mundial em 170 Mt, 2014).

Para o mercado interno de etanol no Brasil, o fato novo mais significativo é
o0 expressivo aumento da demanda que comeca a ocorrer em funcao da entrada
no mercado dos novos carros bi-combustivel. As simulacoes conduzidas pela
DATAGRO com um modelo desenvolvido para a Comissao de Re-exame da Matriz
Energética8 indicam: em 2013 a demanda de etanol (mercado interno) seria de
22,04 Mm3, sendo 9,4 anidro, 11,54 hidratado combustivel e 1,10 Mm?3 para
outros fins. Uma avaliacdo feita pela Camara Setorial da Cadeia Produtora do
Acucar e Alcool” indica demanda interna de 16,9 Mm3 (2010) e 26,3 Mm3
(2015). Estas (e outras) estimativas convergem para cerca de 22 Mm>3 em 2013.

Etanol combustivel deve crescer fortemente aumentando sua presenca em
muitas novas regides no mundo. 'Y Ja em 2003, 13 paises nos cinco continentes
utilizavam etanol como componente de combustiveis. Etanol é empregado no
mundo como combustivel, como insumo industrial e na area de bebidas. E pro-
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duzido por fermentacao (93%, em 2003) ou sintese quimica. Estimativas para o
periodo 2000-2002"" indicam que a producio mundial de etanol para os diver-
sos fins estava em torno de 33 Mm?3 / ano, sendo 19 Mm?> para combustivel, 9
como insumo industrial e 4,5 para bebidas. Neste periodo, os maiores produ-
tores foram o Brasil (13,5 Mm3, 2003) e os Estados Unidos (6,5 Mm3, 2001).

Uma estimativa da UNICA para 2010, apresentada em 2003, ” indica deman-
das de etanol como:

EUA 18 -20 Mm?3
Japao 6 -12 Mm?>
UE 9 -14 Mm3
Leste Europeu 1- 2 Mm3
Canada 1- 2 Mm3

Uma avaliacao recente da A’ confirma estas expectativas: considerando as
metas ja estabelecidas nos programas da UE e dos Estados Unidos/Canada,
juntamente com expectativas para o Brasil, a avaliacdo indica a demanda de
cerca de 66 Mm3 etanol em 2010, a partir dos 33 Mm3 de 2003. No entanto as
estimativas de exportacao do Brasil tém sido muito cautelosas, principalmente
pelo grande grau de protecionismo envolvido em muitos dos programas de bio-
etanol no mundo; valores como 4,5 Mm?3 tém sido utilizados como referéncia
para exportacdo, em 2010.

11.5 Evolucao futura da producao de cana no Brasil

O atendimento das demandas interna e externa de etanol e acticar, como
quantificadas em 11.3, resultaria na necessidade de uma producéo de cana-de-
acticar de cerca de 570 Mt cana / ano, em dez anos (um incremento de % da
producdo atual). Uma revisdo recente das demandas de etanol (mercados inter-
noe externo)”r estima a demanda de cana em 560 Mt, em 2010/11. Estas taxas
de crescimento ja fora atingidas no passado recente.

A avaliacao da possibilidade de realizar este crescimento de modo susten-
tavel é um dos objetivos principais deste estudo.

Finalmente, devemos lembrar que etanol e acticar vém da mesma producao
agricola, e os mercados vao interagir, na hipotese desta forte presenca do Brasil
no comércio exterior. Uma consideracdo que tem sido feita ¢ que precos de equi-
librio, no futuro, para o acticar, poderao estar entre US$ 0,08 e 0,09 / Ib, se o
crescimento de ambos os mercados puder ser acomodado inclusive pela pro-
ducao brasileira. Uma ultima consideracéo é sobre os subsidios para etanol fora
do Brasil: subsidios e altas tarifas de importacdo ndo poderao coexistir com a for-
macdo de um mercado em condicoes sustentaveis.

Capitulo 11: Competitividade da agro-industria brasileira da cana-de-agticar

11.6 Resumo e conclusoes

* Os produtos da cana-de-actcar no Centro-Sul do Brasil nao tém qualquer
mecanismo de suporte de precos por politicas publicas; nao ha hoje subsi-
dios a producio e comercializacao de acucar.

* O custo de producao (sem impostos) do etanol nas usinas mais eficientes
no Centro-Sul, em condicoes estaveis, foi estimado em US$ 0,20 /1 (1 US$
= 2,8 R$), equivalente ao custo internacional da gasolina sem aditivos com
petréleo a US$ 25 / barril. O custo de producéo do etanol no Brasil também
é significativamente inferior ao do etanol de milho nos EUA ou de trigo e
beterraba, na Europa.

* As reducoes de custo do etanol no Brasil desde o inicio do programa ocor-
reram por avancos tecnologicos, gerenciais e por investimentos na infra-
estrutura. A implementacao mais ampla de tecnologias comerciais podera
promover reducoes adicionais de custo no Centro-Sul; mas as maiores pers-
pectivas vém de novas tecnologias em desenvolvimento. Elas incluem a
agricultura de precisdo, novos sistemas de transporte da cana e palha e
modificacdes genéticas da cana.

* Adicionalmente, a diversificacio da producdo devera concorrer para
aumento da competitividade, como ja ocorreu com a introducao do etanol.
Inclui o aumento (ja em curso) dos usos da sacarose e algumas rotas
alcoolquimicas e a producdo de excedentes de energia da biomassa da cana,
em diversas formas (também ja iniciada).

* O acucar do Centro-Sul ja ha muitos anos apresenta o menor custo de
producdo do mundo, da ordem de US$ 125 /t, com 1 US$ = 2,8 R$ (para
as usinas mais eficientes, em condicoes estaveis). A producio mundial hoje
tem o custo avaliado em US$ 120/ t, até 20 Mt (¢ a producdo no Centro-
Sul do Brasil); de 20 Mt para 65 Mt o custo sobe para US$ 200-250 / t; e
sobe até US$ 400/ t, para a faixa de 65 Mt até 100 Mt. O custo total de pro-
ducdo e exportacio de acgucar no Centro-Sul é 65% do custo da média dos
outros exportadores.

* A grande disponibilidade de terras adequadas para a expansao e a inexis-
téncia de suporte de precos por politicas publicas no Brasil tornariam a sua
competitividade ainda maior, em um cenario (esperado) de liberalizacao
comercial.

* Analises dos mercados para etanol e agticar indicam demanda de 560 Mt
cana / ano, no Brasil, em 2010.
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